
Quelle stratégie de déploiement de l’autopartage en Ile de France ? 

Quelle acticulation avec les autres modes ? 



• Peu de véhicules, concentrés très 
fortement à Paris et dans une 
moindre mesure en petite 
couronne, avec un développement 
de proche en proche

• Une présence de l’autopartage 
dominée par le free-floating et les 
véhicules non labélisés IDFM

Constats sur le développement de l’autopartage en Île-de-France

Un développement trop faible et hétérogène des services en Île-de-France, en particulier des services en 
boucle :

0,5 véhicules pour 
10 000 habitants

PARIS ET PETITE 
COURONNE 

HORS PARIS ET 
PETITE COURONNE 

0,1 véhicules pour 
10 000 habitants

9,2 véhicules pour 
10 000 habitants

0,1 véhicules pour 
10 000 habitants

Véhicules en boucle

Avec scooters et voitures en free-floating

EN BOUCLE



L’étude des pratiques démontrent le fort impact de l’autopartage en boucle sur la démotorisation des 
ménages, et sa complémentarité avec les autres modes de transport (notamment le vélo)

L’autopartage en boucle : la pratique la plus vertueuse

Des utilisateurs de l’autopartage qui sont…

Plus multimodaux Moins motorisés

L’autopartage en boucle…

Offre une grande 
diversité d’usage

Impacte fortement la 
démotorisation des 

foyers
L’autopartage en free-floating…

A un plus faible impact 
sur démotorisation et 

modif. de comportement

Concurrence les 
transports en commun, 

le taxi, le VTC

A Paris, taux motorisation usagers : 
15% en boucle, 32% en free-

floating (IFOP)

1 véhicules en autopartage en boucle 
= 5 à 8 voitures personnelles

Sources données :

IFOP = Enquête quanti-quali Autopartage IDF (IFOP pour le compte d’IDFM) – T2 2024

ENA = Enquête Nationale Autopartage 2022 de l’ADEME  

https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transports/5804-enquete-autopartage-2022.html


Enjeux et objectifs identifiés par Île-de-France Mobilités

Enjeu n°1 : Encourager les formes d’autopartage qui répondent à l’intérêt général et dont l’action publique 
doit favoriser le développement → autopartage en boucle

Enjeu n°2 : Permettre un développement plus homogène des services, en particulier en périphérie 
(notamment en grande couronne)

Enjeu n°3 : Assurer une progression des services dans le temps, en phase avec les exigences techniques d’IDFM

Enjeu n°4 : Identifier un schéma de gouvernance à l’échelle de l’Île-de-France permettant de s’assurer de la 
réalisation des objectifs

Démotoriser au maximum les 
ménages franciliens

Paris et Petite Couronne

Viser la 
démotorisation 

totale

Grande Couronne

Viser le 
remplacement du 

2nd ou 3ème véhicule

Favoriser l’accès aux services d’autopartage 
à certains publics

Crit’Air 3/4/5  Peu dense 

En lien 
avec la ZFE

Déplacements et 
enjeux spécifiques 

(sûreté, équipement…)

Equité 
territorialeRenforcer la synergie avec 

les TC et les modes actifs
En particulier services / 

politiques vélo IDFMFavoriser le développement de 
l’autopartage dans le milieu 

professionnel
Assurer l’existence et l’attractivité d’offres B2B

Maximiser les impacts environnementaux 
des services déployés en IDF

Caractéristiques 
véhicules

Politiques RSE 
des opérateurs

Autres

Estimations 
d’impact 

environnemental
Niveau de 

pénétration de 
l’électrique
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